ZlscHiENEDS

Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2026

/ SCHIENEOO

Glltig ab 14.12.2025
Gultig bis 12.12.2026
Version 1.1

Schiene OO GmbH & Co KG
Rainerstralie 22

4020 Linz

+43 732/66 10 10-830
office@schiene-ooe.at



mailto:office@schiene-ooe.at

ZlscHiENEDS

Inhaltsverzeichnis

1. Allgemeine INformMatioNn..........ouueiii i e 5
1.1 ZWECK AN SNINB......ceeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaans 5
1.2  Rechtliche Hinweise und Haftung..............ooooiiiii e, 5
1.3  Beschwerden bei der Schienen-Control Kommission ............cccceevviiiiiiiiiiiiiieeeeeeenn. 5
I o o1 =1 P 6
1.4.1 Schiene OO GMBH & COKG ......ociimiiieeeeeee e 6
1.4.2 OBB-Infrastruktur AG (Zuweisungsstelle/betriebsfiihrende Stelle).............c............. 6
1.4.3 EXIEINE STEIEN......eeeeee e 8

2. EisenbahninfrastrUuKtUr............oooiiiiiiiiiie e 8
2.1 SChIENENNEIZ ... s 8
2.2 SchienennetzbesChreibUNg .........ooooiiiiiiiiiiiee e 9
2.3 Verfugbarkeit der Eisenbahninfrastruktur ..., 9
2.3.1 Geplante Bauarbeiten und Bauvorhaben..............cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 9
2.3.2 WartungSTeNSIEr ... ..o ———————— 9
2.3.3 OffIUNGSZEILEN ... .ottt ettt ne e eaeeteeaeanas 9

ST A T (o b= alo T=] o = Yo [1aTe (U] gV =1 o DO PSPPSR 10
3.1 Fahrwegkapazitatsberechtigte (§ 57a EiSDG) .........cooeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeen 10
3.1.1 Alligemeine Anforderungen an Fahrwegkapazitatsberechtigte.........................o.. 10
3.1.1.1 E VU e ——————————— 10
3.1.1.2 N Y N 11
3.1.2 Verkehrsgenehmigung und -KONZESSION...........oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeiiieieeeeeeeneeeeees 11
3.1.3 Einheitliche Sicherheitsbescheinigung............coooiiiiiiiii e, 11
3.1.3.1 Ubergangsregelung: Anerkennung bestehender Sicherheits-bescheinigungen.....12
T B Y=Y ] o] 1= (U o Vo PP 12
3.1.5 BONtAtSPrUUNG ..uee i e e 12
3.1.6 Berichtspflichten an Statistik AUStria..............ooooiiiiiiiiiiiiies 12
3.2 VErragSareN ....veei e e ———— 13
3.2.1 Infrastrukturnutzungsvertrag und Fahrwegkapazitatsvertrag ..............ccccoeeeeeeennnnn, 13
3.2.2 Allgemeine GeschaftsbedinQUNgeNn ..........ccoooviiiiiiiiii i 13
3.3  Spezielle Anforderungen: Inbetriebnahme und Netzregistrierung von
SChIENENTANIZEUGEN ... e e e e e 13
3.3.1 Inbetriebnahme von Schienenfahrzeugen gemaR EisbG..............cccoooiiiiiiiiiennnnnnn. 13
3.3.2 Netzregistrierung der Schiene OO ..........c.ooouvieeiieeece e, 14
3.4 Zulassung VON Personal............ccooiiiiiiiiiiii i 14
3.4.1 AuRergewohnliche Sendungen/ TranSPOrte ...........cooiieiiiiiiiiiiiiiiiiee e 15
3.4.2 RID-Guter und UmWERSCRULZ..........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e 15
3.4.2.1 RID-GUter (GefahrguULer) .........oooiio oo 15
3.4.2.2 UMWEISCRULZ.......co et 16

4. Zuweisung von Fahrwegkapazitat ...............ooeviiiiiiiiiiiiiiiiiiieie s 16



ZlscHiENEDS

4.1 ZUQGIraSSENZUWEISUING .....uuuuniiiiiiiiiiiiiiii s a e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaeeas 17
4.2  Nachtragsbestellungen zum Netzfahrplan 2026 .............cccoceeiiiiiiiiiiiiiee e, 17
4.3  Fristen fur den unterjahrigen Verkehr und Ad-hoc-Zugtrassenbegehren ................ 17
4.4  Fristen fur den Netzfahrplan 2026 ...............oooiiiiiiii i 19
5. Leistungen und Entgelte. ... 20
5.1 EINIGIHUNG .o 20
5.2  Entgeltgrundsatze und Leistungen des Mindestzugangspakets ............ccccccevveeeeeee. 20
5.2.1 WegeentgeltSIrUKLUN ..........ooiiiiiiiieeee e 21
5.2.2 Zu- und Abschlage: Performance Regime...........c.cccoeiiiiiiiiiiiiiiii e 21
5.2.3 ENIQEISALIZE ..o 24
5.2.4 Leistungen flr auBergewdhnliche Sendungen und Gefahrguttransporte der OBB-
INFrastrUKIUr AG ... 24
6. Betriebliche Belange .........ccoooiiiiiiiii s 24
6.1 REGEIWEIKE ... 24
6.2 Fachseminar und AusbildUNng ...........oouiiiiiiiii i 24
7. SONStIGE LEISTUNGEN .....coiiiiiiiie et a e 25



ZlscHiENEDS

Versionsverzeichnis

Anderungen gegeniiber der urspriinglichen Dokumentversion

Version Datum Ziffer Inhalt der Anderung

1.0 17.11.2025 - Erstfassung

1.1 11.05.2026 Gesamtes Dokument Redaktionelle Anderungen
3.1.31 Neues Kapitel 3.1.3.1 zu

Anerkennung bestehender
Sicherheitsbescheinigungen

4 Aktualisierungen bzgl. digitale
Bestellung
5.2 Korrektur Begrifflichkeiten




ZlscHiENEDS

1. Allgemeine Information
1.1 Zweck der SNNB

Mit den Schienennetz-Nutzungsbedingungen (SNNB) werden den
Fahrwegkapazitatsberechtigten die wesentlichen administrativen, technischen und
finanziellen Informationen zur Verflgung gestellt, die fur die Erbringung von
Eisenbahnverkehrsdiensten auf dem Schienennetz erforderlich sind.

1.2 Rechtliche Hinweise und Haftung

Die Schiene OO GmbH & Co KG (Schiene 0OO) erstellt und verdffentlicht als
Eisenbahninfrastrukturunternehmen die SNNB und halt diese auf dem neuesten Stand bzw.
andert sie bei Bedarf. Die Schiene OO ist darauf bedacht, dass die Informationen in den SNNB
korrekt sind. Allerdings kann nicht ausgeschlossen werden, dass die SNNB von den
tatsachlichen Gegebenheiten abweichen kdnnen.

Die SNNB dienen der Darlegung der allgemeinen Regeln, Fristen, Verfahren und Grundsatze
fir den Zugang zum Schienennetz der Schiene OO. Sie enthalten ferner die zuséatzlichen
Informationen, die fur die Antragstellung auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat bendtigt
werden.

Die SNNB der Schiene OO in der jeweils giltigen Fassung sind in deutscher Sprache
unentgeltlich in elektronischer Form auf der Website der Schiene OO abrufbar.

Die Schiene OO haftet fiir keine direkten oder indirekten Schaden, die sich aus Mangeln bzw.
Druckfehlern in den SNNB und anderen Dokumenten ergeben. Ferner wird jede
Verantwortung fur die Inhalte samtlicher externer Seiten, auf welche die vorliegenden SNNB
und andere Dokumente verweisen (z.B. Verlinkungen), abgelehnt.

Die vollstdndige oder auszugsweise Wiedergabe sowie der Nachdruck zur kommerziellen
Verwendung der SNNB bediirfen der vorherigen ausdriicklichen Zustimmung der Schiene OO.

1.3 Beschwerden bei der Schienen-Control Kommission

Fahrwegkapazitatsberechtigte haben die Moglichkeit der Beschwerde an die Schienen-
Control Kommission (SCK), wenn einem Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat oder
die Gewahrung des Mindestzugangspaketes aus den in § 72 Abs 1 EisbG genannten
Grunden nicht stattgegeben wird. Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) sind berechtigt, im
Zusammenhang mit der Gewahrung von Serviceleistungen und des Zugangs zu
Serviceeinrichtungen, einschliefllich dem Schienenzugang, Beschwerde an die Schienen-
Control Kommission aus den in § 73 Abs 1 EisbG angefuhrten Griinden zu erheben. Darlber
hinaus kdnnen Fahrwegkapazitatsberechtigte oder Eisenbahnverkehrsunternehmen aus den
in § 74 Abs 1 EisbG genannten Grinden Beschwerde bei der SCK erheben.

Die Beschwerde hat schriftlich zu erfolgen und die in den §§ 72 Abs 2 und 73 Abs 1 EisbG
genannten Antrdge zu enthalten. Weitere Informationen finden Sie auf der Website der
Schienen-Control.



https://www.schiene-ooe.at/
http://www.schienencontrol.gv.at/de/
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Die Betriebsfiihrung der Strecke der Schiene OO erfolgt durch die OBB-Infrastruktur AG. Die
OBB-Infrastruktur AG steht Ihnen wie bisher als One-Stop-Shop (Ansprechpartner gem. Punkt
1.4.2) fir die Schiene OO zur Verfligung.

1.4.1 Schiene OO0 GmbH & Co KG

Fir nahere Informationen zur Eisenbahninfrastruktur der Schiene OO besteht die Mdglichkeit

zur Kontaktaufnahme Uber das dafur bereitgestellte Kontaktformular.

1.4.2 OBB-Infrastruktur AG (Zuweisungsstelle/betriebsfiihrende Stelle)

Bestellung von Fahrwegkapazitat - Trassenmanagement

Bestellung Giiterverkehr fiir den
Netzfahrplan und dauerhafte unterjahrige
Anderungen

Netzzugang
Praterstern 4, 1020 Wien

Gerald Steindl
Nationaler Gliterverkehr

+43 664 6172036
gerald.steindl@oebb.at

Unterjahriger Sonderzugverkehr, Ad-Hoc-
Verkehr Giiterverkehr ab Folgetag
(siehe auch Kapitel 4.3)

Netzzugang
Kammanngasse 25, 2700 Wiener Neustadt

Max Kernegger
Teamkoordinator Unterjéhriger
Fahrplan

+43 664 2866395
max.kernegger@oebb.at
sonderzug@oebb.at

Ad-hoc-Verkehr, Verkehre fiir den selben
Tag (erreichbar 00:00 — 23:59 Uhr) und Ad-
hoc-Verkehr bei unvorhergesehenen
Streckensperren und
Eisenbahninfrastruktur-einschrankungen
fur den laufenden Tag bis einschlieBlich des
dritten und maximal fir die nachsten
darauffolgenden 3 Burotage des
Geschéftsbereichs Netzzugang -
Trassenmanagement '

(siehe auch Kapitel 4.3)

Aulergewodhnliche

Sendungen/Transporte

Netzzugang
Praterstern 4, 1020 Wien

Betriebsflihrungszentrale Linz

AuBergewohnliche Sendungen/ Transporte

AS.Grundlagen@oebb.at

+43 51778 855 15000
bfzl-beko@oebb.at

Christoph Dam

+43 664 6172753

Julian Hammer

+43 664 8512722

Matthias Harbart

+43 664 6171341

Anmeldung Beférderung von
auBergewoéhnlichen Sendungen

Netzzugang - Trassenmanagement
Team Unterjahriger Fahrplan

Andreas Fischer

+43 664 6173733
aussergewoehnliche-
sendungen@oebb.at

' Als Biirozeit des Geschaftsbereichs Netzzugang gilt die Zeit von Montag bis Freitag von 08:00 bis 15:00 Uhr,
ausgenommen Feiertage sowie 24. und 31. Dezember.


https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/kontakt-one-stop-shop
https://www.schiene-ooe.at/kontakt/
mailto:gerald.steindl@oebb.at
mailto:max.kernegger@oebb.at
mailto:sonderzug@oebb.at
mailto:bfzl-beko@oebb.at
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/dokumente-und-daten/aussergewoehnliche-sendungen
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/dokumente-und-daten/aussergewoehnliche-sendungen
mailto:AS.Grundlagen@oebb.at
mailto:aussergewoehnliche-sendungen@oebb.at
mailto:aussergewoehnliche-sendungen@oebb.at
https://dms.oebb.at/livelinkdav/nodes/370693004/129B271F.xlsx#RANGE!A29
https://dms.oebb.at/livelinkdav/nodes/370693004/129B271F.xlsx#RANGE!A29
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BahnhofstralRe 69, 3430 Tulln

Eisenbahninfrastruktureinschranku

Geplante Bauarbeiten +43 664 6176120

Dipl.-Ing. Roland Pavel Baubetriebsplanung@oebb.at

Netzzugang - Kapazitatsmanagement

FahrplanmaBnahmen bei geplanter
Einschrankung der Eisenbahninfrastruktur

und FahrplanmaBnahmen bei ungeplanter +43 664 8217556

Einschrankung der Eisenbahninfrastruktur . robert.weisz@oebb.at
. Robert Weisz

ab dem 4. Burotag

Netzzugang - Kapazitdtsmanagement baufahrplan@oebb.at

Baufahrplan

Praterstern 4, 1020 Wien
Zulassung und betriebliche Normen/Sicherheit

Netzregistrierung von
Schienenfahrzeugen
Netzzugang — Digit. Kapazitdtsservice Dipl.-Ing. Wolfgang Strehn
Team Techn. Netzzugang
Praterstern 4, 1020 Wien

+43 664 6177798
wolfgang.strehn@oebb.at

Anerkennung von Ausbildungen fiir Ing. Karl Steiner
Betriebsbedienstete Leitung Standards +43 51778 97 35378
Sicherheit und Qualitt karl.steiner@oebb.at
Praterstern 3, 1020 Wien
Normen

Meldung umweltgefahrdender Einwirkungen

Meldung umweltgefahrdender
Einwirkungen

Betriebsfliihrungszentrale Linz | +43 5 1778 855 15010

Lichtraum

Lichtraum

. . +43 664 6172632
Stregkenmanagement und Anlagen- Dipl.-Ing. Ludwig Rossbacher infra lichtraum@oebb.at
entwicklung

s . . Ursula Ulz
Betriebliche Aus- und Weiterbildungen o L +43 664 88425530
, Leiterin Betriebliche Aus- &
Praterstern 4, 1020 Wien ) , ursula.ulz@oebb.at
Weiterbildung

Christian Grabensteiner
Leiter Fahrzeug- und | +43 664 2861553
traktionstechnische Aus- und | christian.grabensteiner@oebb.at

Fahrzeug und traktionstechnische Aus-
und Weiterbildungen
Kollerbergweg 6, 3100 St. Pélten

Weiterbildung
Technische Ausbildung Angelika Bernhard, MA +43 664 6175069
Praterstern 4, 1020 Wien Leiterin Technische Ausbildung | angelika.bernhard@oebb.at
Bestellung von Aus- und Weiterbildungen Kundenmanagement bildungsservice-infra@oebb.at

Praterstern 4, 1020 Wien

Vertrieb - Vertragsmanagement
Netzzugang — Vertrieb

Team Kundenbetreuung Vertrieb infra-nz.vertrieb@oebb.at
Praterstern 4, 1020 Wien



mailto:Baubetriebsplanung@oebb.at
mailto:robert.weisz@oebb.at
mailto:baufahrplan@oebb.at
mailto:wolfgang.strehn@oebb.at
mailto:karl.steiner@oebb.at
mailto:infra.lichtraum@oebb.at
mailto:ursula.ulz@oebb.at
mailto:christian.grabensteiner@oebb.at
mailto:angelika.bernhard@oebb.at
mailto:bildungsservice-infra@oebb.at
mailto:infra-nz.vertrieb@oebb.at
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1.4.3 Externe Stellen

Aufgabenbereich Behorden Kontaktdaten
Verkehrsgenehmigung _und - | Bundesministerium fir Innovation, -lE-ell)I:aiI 233 1b;1i;€i32v62t2204
; e - : @ .gv.

konzession Mobilitat und Infrastruktur,

Sektion IV, Abt. E2 Adresse: Radetzkystralle 2, 1030 Wien

Sicherheitsbescheinigung

Inbetriebnahme von
Schienenfahrzeugen gemaf o ) . Tel.: +43 1 71162 652211
EisbG Bundesministerium fir Innovation, E-Mail:  e2@bmimi.qv.at
Mobilitat und Infrastruktur, ' =
Zulassung von Sektion IV, Abt. E2 Adresse: Radetzkystrake 2, 1030 Wien
Triebfahrzeugfiihrern
Streitigkeiten und Schienen-Control GmbH -IE-?I{)I:aiI' ;;i:;@gggg;?;ncontrol v at
Konfliktbehandlung Schienen-Control Kommission : Qv

Adresse: Linke Wienzeile 4, 1060 Wien

2. Eisenbahninfrastruktur
2.1 Schienennetz

Das von der Schiene OO betriebene Schienennetz von Haiding bis Aschach a.d. Donau ist
national mit dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG und dem Schienennetz der Linzer
Lokalbahn AG (betrieben durch die Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H.) verknlpft.
Nahere Informationen zu den verknipften Schienennetzen finden Sie hier:

SNNB der OBB-Infrastruktur AG
SNNB der Linzer Lokalbahn AG
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Abbildung 1: Streckenkarte (Quelle: https://www.openrailwaymap.org/)


https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/verkehrsgenehmigung.html
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/verkehrsgenehmigung.html
mailto:e3@bmimi.gv.at
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/bescheinigung.html
mailto:e2@bmimi.gv.at
http://www.schienencontrol.gv.at/de/
mailto:office@schienencontrol.gv.at
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/snnb
https://www.linzer-lokalbahn.at/betriebsfuehrung/
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2.2 Schienennetzbeschreibung

Das Schienennetz der Schiene OO weist eine eingleisige Gesamtstreckenlange von 20,5 km
in Normalspur, nicht elektrifiziert (1435 mm) auf. Eine Ubersicht ber die technische
Ausristung, Leistungsfahigkeit des Streckennetzes der Schiene OO, Informationen Uber
Parameter des Fahrwegs sowie erganzende Informationen sind in den Vorbemerkungen zu
den  Streckenbeschreibungen auf der Webseite der  Schieneninfrastruktur-
Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH) im Register of Infrastructure (RINF) Austria
ersichtlich.

Das Schienennetz der Schiene OO ist mit der Punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) als
Zugsicherungssystem ausgestattet. Das Zugsicherungssystem ist auch in der
Streckenbeschreibung der OBB-Infrastruktur AG ersichtlich. Die Strecke Haiding — Aschach
a.d. Donau ist nicht mit Funkanlagen ausgestattet. Die Betreuung der Infrastruktur erfolgt
durch die OBB-Infrastruktur AG.

2.3 Verfugbarkeit der Eisenbahninfrastruktur
2.3.1 Geplante Bauarbeiten und Bauvorhaben

PlanméaRige Bauarbeiten am Streckennetz der Schiene OO erfolgen grundsatzlich nach den
Bestimmungen im Anhang VII der EU-Richtlinie 2012/34. Mallnahmen zur Wartung,
Inspektion, Instandsetzung und Erneuerung von Anlagen sowie Neu- und Ausbaumafinahmen
am Streckennetz werden nach dem Prozess der ,Baubetriebsplanung“ der OBB-
Infrastruktur AG durchgefihrt, der den Bestimmungen des Anhang VII der EU-Richtlinie
2012/34 entspricht.

Ein laufend aktualisierter Baubetriebsplan istim Internet zu finden. In den Anhangen der SNNB
der OBB-Infrastruktur AG sind Ubersichtskarten (iber Gesamtsperren sowie Bereiche mit
sonstigen baubedingten Betriebseinschrankungen zu finden.

Geplante Bauarbeiten werden grundsatzlich so ausgefihrt, dass die Auswirkungen auf die
Eisenbahnverkehrsdienste so gering wie moglich gehalten werden. Arbeiten an der
Eisenbahninfrastruktur ~ berechtigen den Fahrwegkapazitatsberechtigten nicht zur
Geltendmachung von Schadenersatzansprichen oder Anlastung von Aufwendungen
gegeniiber Schiene 00.

Hinsichtlich Details zu geplanten Bauarbeiten und Bauvorhaben wird auf die SNNB der OBB-
Infrastruktur AG verwiesen.

2.3.2 Wartungsfenster

Eisenbahninfrastruktureinschrankungen  aufgrund von  Wartungsfenstern sind im
Baubetriebsplan enthalten (siehe Kapitel 2.3.1).

2.3.3 Offnungszeiten


https://infrastruktur.oebb.at/geschaeftspartner/schienennetz/snnb/snnb-2026/snnb-2026-anhaenge/streckenbeschreibung
https://www.schig.com/aufgaben/infrastrukturregister
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/it-tools/web-bbp-baubetriebsplan
https://infrastruktur.oebb.at/geschaeftspartner/schienennetz/snnb/snnb-2026/snnb-2026-anhaenge/gesamtsperren-uebersicht
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/snnb
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/dokumente-und-daten/baubetriebsplaene
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Fahrwegkapazitatsbegehren, die aulerhalb der definierten und verdffentlichten Strecken-
/Betriebsstellenéffnungszeiten liegen, werden grundsatzlich abgelehnt.

Die Schiene OO und die Zuweisungsstelle OBB-Infrastruktur AG behalten sich das Recht vor,
die Offnungszeiten von Strecken und Betriebsstellen einzuschranken.

Die Streckendéffnungszeiten finden Sie hier.
3. Zugangsbedingungen
3.1 Fahrwegkapazitiatsberechtigte (§ 57a EisbG)

1. Zugangsberechtigte (als EVU bezeichnet)

o Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Europaischen
Union oder in einer Vertragspartei des Abkommens Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum flr die Erbringung von Personenverkehrsdiensten;

o Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Europaischen
Union, in einer anderen Vertragspartei des Abkommens Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum oder in der Schweizerischen Eidgenossenschaft flr die
Erbringung von Eisenbahnverkehrsdiensten im Guterverkehr;

2. Internationale Gruppierungen von Eisenbahnunternehmen, andere natirliche und
juristische Personen, wie beispielsweise Behoérden im Rahmen der Verordnung (EG)
1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rats vom 23.10.2007 Uber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG) 1107/70 des Rats, Abl 2007, L 315/1,
Verlader, Spediteure und Unternehmen des kombinierten Verkehrs, die ein
gemeinwirtschaftliches oder einzelwirtschaftliches Interesse am Erwerb von
Fahrwegkapazitdt haben (als Nicht-Eisenbahnverkehrsunternehmen — NVU -
bezeichnet).

Fahrwegkapazitatsberechtigte (EVU, NVU) haben einen Anspruch auf diskriminierungsfreie
Zuweisung von Fahrwegkapazitdt. Der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur sowie die
Inanspruchnahme von Serviceeinrichtungen und -leistungen gemafl den §§ 58, 58a, 58b
EisbG erfolgt nur durch EVU.

3.1.1 Allgemeine Anforderungen an Fahrwegkapazitatsberechtigte

3.1.1.1 EVU

Fir den Zugang zum Mindestzugangspaket sowie zu Serviceeinrichtungen und -leistungen
sind erforderlich

= der Nachweis einer aufrechten Verkehrsgenehmigung bzw. -konzession als EVU fur
die betreffenden Verkehrsdienste (siehe Kapitel 3.1.2);

10


https://infrastruktur.oebb.at/geschaeftspartner/schienennetz/snnb/snnb-2026/snnb-2026-anhaenge-s/karte-streckenoeffnungszeiten
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= vor der Zuweisung der Fahrwegkapazitat bzw. Kapazitat in Serviceeinrichtungen und
-leistungen sind darlber hinaus der Nachweis Uber das Vorliegen der einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung (siehe Kapitel 3.1.3) notwendig;

= das Vorliegen der aufrechten Deckung der Haftpflicht durch Versicherung oder
gleichwertige Vorkehrungen (siehe Kapitel 3.1.4);

= der abgeschlossenen Infrastrukturnutzungsvertrags INV (siehe Kapitel 3.2.1) und

= die zugewiesene Fahrwegkapazitdt bzw. Kapazitdt zur Inanspruchnahme von
Serviceeinrichtungen bzw. -leistungen.

3.1.1.2 NVU

Das NVU hat spatestens mit der Einbringung des Begehrens auf Zuweisung von
Fahrwegkapazitdt sein einzel- oder gemeinwirtschaftliches Interesse am Erwerb der
Fahrwegkapazitat nachzuweisen. Ansonsten wird das Fahrwegkapazitatsbegehren
zurtickgewiesen.

Die Nutzung der dem NVU zugewiesenen Fahrwegkapazitat hat durch ein EVU zu erfolgen,
dieses ist der OBB-Infrastruktur AG als betriebsfiihrende Stelle wie folgt bekannt zu geben:

e Spatestens 30 Tage vor dem in der zugewiesenen Fahrwegkapazitat angefuhrten
ersten Verkehrstag,

e jedenfalls mit Einbringen des Begehrens, sofern die Zeit bis zum ersten Verkehrstag
der zugewiesenen Fahrwegkapazitat kiirzer als 30 Tage ist.

Die Bekanntgabe des EVU hat mittels dem System Modulares Auftragsmanagement (M-AMA)
der OBB-Infrastruktur AG zu erfolgen (siehe auch Kapitel 4).

3.1.2 Verkehrsgenehmigung und -konzession

Die fiur den Antrag einer Verkehrsgenehmigung und -konzession erforderlichen
Voraussetzungen koénnen bei der genehmigungserteilenden Stelle erfragt werden.
Weiterfuhrende Informationen und Kontaktdaten sind auf der Website des
Bundesministeriums fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur zu finden.

3.1.3 Einheitliche Sicherheitsbescheinigung

Der Antrag auf Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung ist geman
§ 195 EisbG — je nach Zustandigkeit — schriftlich an die Eisenbahnagentur der Europaischen
Union (ERA) oder das Bundesministerium flr Innovation, Mobilitat und Infrastruktur zu richten.

Ein Leitfaden des Bundesministeriums fir Innovation, Mobilitat und Infrastruktur und néahere
Informationen zu den Anforderungen betreffend Ausstellung, Aufrechterhaltung und Antrage
auf Neuerteilung von Sicherheitsbescheinigungen sind auf der Website des
Bundesministeriums fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur erhaltlich.

In kinftigen Antragen auf Ausstellung, Erneuerung und Aktualisierung einer einheitlichen

Sicherheitsbescheinigung ist bei der Festlegung des geplanten geografischen
Tatigkeitsgebiets das Netz der Schiene OO ausdriicklich zu benennen (vgl § 195 EisbG).
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3.1.3.1 Ubergangsregelung: Anerkennung bestehender Sicherheits-
bescheinigungen

Die Schiene OO erkennt einheitliche Sicherheitsbescheinigungen, die gemaR § 195 EisbG
durch die Eisenbahnagentur der Europaischen Union (ERA) oder das Bundesministerium fur
Innovation, Mobilitdt und Infrastruktur vor dem 01.01.2024 fiir das Schienennetz der OBB-
Infrastruktur AG ausgestellt wurden und damit auch die Strecke Haiding — Eferding —
Aschach a.d. Donau (km 0,646 bis km 21,133; ,Aschacher Bahn*) umfassten, fir die Dauer
ihrer jeweiligen Giiltigkeit auf dem Schienennetz der Schiene OO an, sofern
1. die Sicherheitsbescheinigung zum Zeitpunkt der Antragstellung auf Zuweisung von
Fahrwegkapazitat aufrecht und giltig ist,
2. das geografische  Tatigkeitsgebiet der  Sicherheitsbescheinigung  zum
Ausstellungszeitpunkt die Strecke Haiding — Aschach a.d. Donau umfasste, und
3. keine wesentliche Anderung des Betriebs im Sinne des § 195 Abs. 4 EisbG eingetreten
ist, die eine Neuausstellung oder Aktualisierung der Sicherheitsbescheinigung
erforderlich machen wurde.
Die Anerkennung gemaR dieser Ubergangsregelung entbindet das EVU nicht von der
Verpflichtung, eine aktualisierte oder neu ausgestellte einheitliche Sicherheitsbescheinigung,
die das Schienennetz der Schiene OO ausdriicklich einschlieBt, unverziiglich nach deren
Ausstellung der Schiene OO und der OBB-Infrastruktur AG als Zuweisungsstelle vorzulegen.
Im Ubrigen gelten die Bestimmungen der Ziffer 3.1.3 der SNNB 2026 unverandert.

3.1.4 Versicherung

Das EVU hat eine den Anforderungen des Art22 der RL (EU) 2012/34/EU (§ 15a Z10,
§ 15b Abs 1 Z4 bzw. § 16b Abs 1 Z4 EisbG) entsprechende Haftpflichtversicherung zur
Deckung aller Ansprlche, die sich — gleich aus welchem Rechtsgrund — ergeben kdnnen,
abzuschlielen und wahrend der gesamten Vertragsdauer des INV aufrecht zu erhalten.
Nahere Bestimmungen dazu sind insbesondere in Punkt8 der Allgemeinen
Geschaftsbedingungen (AGB) zum INV enthalten.

3.1.5 Bonitatsprifung

Die Schiene OO ist berechtigt, vor Vertragsabschluss sowie wahrend der Vertragsbeziehung
die Bonitat der Fahrwegkapazitatsberechtigten zu prifen. Bei einer nicht ausreichenden
Bonitatsbeurteilung ist die Schiene OO berechtigt, eine Finanzgarantie geman § 57b EisbG zu
verlangen.

3.1.6 Berichtspflichten an Statistik Austria

Es wird darauf hingewiesen, dass gemall den gultigen nationalen und internationalen
Rechtsgrundlagen (insbesondere dem Bundesstatistikgesetz 2000, BGBI. | Nr. 163/1999
idgF., dem Stralten- und Schienenverkehrsstatistikgesetz, BGBI. Nr. 142/1983 idgF., der
Stral3en- und Schienenguterverkehrsstatistik-Verordnung, BGBI. Nr. 393/1995 idF: BGBI. Il Nr.
119/2005 und der Verordnung (EU) 2018/643 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 18. April 2018 Uber die Statistik des Eisenbahnverkehrs) Eisenbahnunternehmen nach
Aufforderung durch die Bundesanstalt Statistik Osterreich (Statistik Austria) Meldungen Uber
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deren Giiterverkehre in Osterreich abzugeben haben, wobei die von Statistik Austria
Ubermittelten Erhebungsunterlagen zu verwenden und ausgefillt zu den vorgegebenen
Terminen auf elektronischem Weg und unentgeltlich zu retournieren sind. Die Meldungen
werden streng vertraulich behandelt und nur fir statistische Zwecke verwendet.

Ergebnisse werden in aggregierter und anonymisierter Form publiziert, sodass ein
Ruckschluss auf die Daten einzelner Unternehmen nicht mdglich ist.

3.2 Vertragsarten
3.2.1 Infrastrukturnutzungsvertrag und Fahrwegkapazitatsvertrag

Voraussetzung flr den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur sowie flr die Inanspruchnahme von
Serviceeinrichtungen und -leistungen ist ein abgeschlossener Infrastrukturnutzungsvertrag
(INV) zwischen dem EVU und der Schiene OO. Der Vertragsabschluss erfolgt durch die OBB-
Infrastruktur AG als von der Schiene OO beauftragte Zuweisungsstelle von Fahrwegkapazitét.

Bestandteile des INV sind wunter anderem die AGB zum INV sowie die
Zugtrassenvereinbarung, welche die Details Uber die zugewiesene Fahrwegkapazitat und
allfallige Serviceeinrichtungen und -leistungen enthalt.

Erfilt das NVU die Voraussetzungen gemalR Kapitel 3.1.1.2, wird mit ihm ein
Fahrwegkapazitatsvertrag abgeschlossen.

3.2.2 Allgemeine Geschiftsbedingungen
Die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGB) der Schiene OO sind hier abrufbar.

3.3 Spezielle Anforderungen: Inbetriebnahme und Netzregistrierung von
Schienenfahrzeugen

Das EVU ist verpflichtet, auf der zu nutzenden Schieneninfrastruktur nur Fahrbetriebsmittel
(Fahrzeuge) einzusetzen, die von der zustandigen Stelle fir den Verkehr zugelassen sind.
Diese Zulassung muss inhaltlich zumindest der nach dem EisbG in der jeweils geltenden
Fassung vorgesehenen Bau- und Betriebsbewilligung entsprechen.

Das EVU stellt sicher, dass die Fahrbetriebsmittel wahrend der gesamten Vertragsdauer
insbesondere den Anforderungen der Sicherheitsbescheinigung entsprechen. Anderenfalls ist
die Zuweisungsstelle OBB-Infrastruktur AG im Namen der Schiene OO berechtigt, den Vertrag
fristlos aufzulésen. Allfallige Schadenersatzanspriiche der Schiene OO bleiben dadurch
unberuhrt.

3.3.1 Inbetriebnahme von Schienenfahrzeugen gemag EisbG
Schienenfahrzeuge diirfen auf dem Netz der Schiene OO nur in Betrieb genommen werden,

wenn diese hierflr die rechtlichen Voraussetzungen gemaf EisbG 1957 i.d.g.F. erfillen. Dies
betrifft u.a.:
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e Eisenbahnrechtliche Genehmigung (Betriebsbewilligung bzw. Genehmigung fir das
Inverkehrbringen)

¢ Genehmigungsfreie Vorhaben gem. § 36 EisbG (insb. § 36 Abs 4) und § 110 EisbG
(insb. § 110 Abs 7)

e Prifung vor der Nutzung eines genehmigten Schienenfahrzeugs
(Streckenkompatibilitat) gem. § 112 EisbG

Fir den Netzzugang am Ubergabebahnhof ist der Nachweis einer Netzzustimmung auf der
Infrastruktur der OBB-Infrastruktur AG ausreichend.

3.3.2 Netzregistrierung der Schiene 00

Zusatzlich zur eisenbahnrechtlichen Genehmigung und der Prifung der Streckenkompatibilitat
(siehe Kapitel 3.3.1) bendtigen Schienenfahrzeuge vor dem Einsatz auf dem Netz der Schiene
OO0 auch eine Netzregistrierung. Ausgenommen hiervon sind Fahrzeuge mit den folgenden
Interoperabilitdtskennzeichen:

o Gulterwagen: RIV, TEN CW, TEN GE
o Reisezugwagen: RIC (mit einer Inbetriebnahmegenehmigung vor 19.07.2008)

Fir dieses Verfahren ist Geschéftsbereich Netzzugang — Technischer Zugang der OBB-
Infrastruktur AG zustandig (Kontaktdaten siehe Kapitel 1.4.2).

Die Netzregistrierung dient:

e der sicheren Integration der Fahrzeuge im Netz der Schiene OO unter Beachtung der
Abweichungen und Einsatzbedingungen aus dem Fahrzeugzulassungs- und
Netzkompatibilitatsprifverfahren. Dies kann bereits im Zuge der Einbindung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens in den Genehmigungsprozess (gemaft § 110
Abs 4 EisbG) Uber eine Unbedenklichkeitserklarung erfolgen

e der notwendigen Erfassung IT-systemrelevanter Fahrzeugdaten fiir die Schiene OO

Folgende Regelwerke der OBB-Infrastruktur AG sind fir die Netzregistrierung relevant:

e RW 50.01.01 Technischer Netzzugang

e RW 50.02.01 Anforderungskatalog Triebfahrzeuge, Triebziige und Reisezugwagen
e RW 50.03.01 Anforderungskatalog Guterwagen

¢ RW 50.04.01 Anforderungskatalog Sonderfahrzeuge

Diese Regelwerke finden sich, ebenso wie die Informationen zur Bearbeitungsdauer und eine
Ubersicht (iber die zu erwartenden Kosten, auf der Website ,Technischer Zugang*.

3.4 Zulassung von Personal
Das EVU ist dafir verantwortlich, dass das fir die Sicherheit und Ordnung des

Eisenbahnverkehrs und Eisenbahnbetriebes erforderliche Personal den Anforderungen
entspricht, die sich aus den fir die Erbringung der vorgesehenen Verkehrsleistung
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mafgeblichen Rechts- und sonstigen Vorschriffen sowie Regelungen ergeben.

Soweit die Sicherheitsbescheinigung insofern diesbezuglich keine Angaben enthalt, hat das
EVU vor Vertragsabschluss und auf Verlangen der Schiene OO bzw. der OBB-Infrastruktur
AG als betriebsfiihrende Stelle jederzeit wahrend der Vertragsdauer insbesondere
nachzuweisen, dass das Personal

e Uber die erforderlichen Orts- und Streckenkenntnisse sowie Uber die fachliche Eignung
zur Erfullung der Verpflichtungen des gegenstandlichen Vertrages verfugt,

e die Kenntnis der fiir die Strecke der Schiene OO jeweils geltenden Vorschriften hat und
diese beachtet,

e die Betriebssprache ausreichend beherrscht, um sowohl unter normalen
Betriebsbedingungen als auch bei Stérungen in der Betriebsabwicklung die
Anwendung der Vorschriften in Wort und Schrift sowie einen Informationsaustausch zu
ermaglichen.

3.4.1 AuBergewohnliche Sendungen/ Transporte

Sendungen/Transporte gelten als aullergewdhnlich, wenn wegen ihrer aulieren
Abmessungen, ihres Gewichtes oder ihrer Beschaffenheit mit Rulcksicht auf die
Eisenbahninfrastrukturanlagen oder Wagen besondere Malinahmen erforderlich sind und sie
deshalb nur unter besonderen technischen und/oder betrieblichen Bedingungen beférdert
werden kénnen. Die Definition und Differenzierung betreffend auRergewdhnliche Sendungen
ist im Punkt 1.6 RW 31.04.01 angegeben. Informationen zu aulRergewdhnlichen Sendungen
sind im ,Regelwerke Webshop® enthalten.

Die Definition und Differenzierung betreffend aufiergewdhnliche Sendungen sind im Punkt 1.6
RW 31.04.01 angegeben.

3.4.2 RID-Giter und Umweltschutz
3.4.2.1 RID-Giiter (Gefahrguter)

Fir die Befbérderung gefahrlicher Gater mit der Eisenbahn gelten flr nationale und
internationale Eisenbahnverkehrsdienste die Vorschriften der ,Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giter” (RID), zu finden im Rechtsinformationssystem des
Bundes. Weiters sind das Gefahrgutbeférderungsgesetz — insbesondere der 5. Abschnitt —
sowie die Bestimmungen des UIC-Merkblatts 471-3 einzuhalten. Relevante Daten,
insbesondere die jahrliche Menge an beférderten Gefahrgltern nach Klassen, sind von den
EVU zumindest einmal jahrlich auf Anforderung der Schiene OO bzw. der OBB-Infrastruktur
AG als betriebsflihrende Stelle kostenlos zur Verfligung zu stellen.

Der Fahrwegkapazitatsberechtigte hat in Eigenverantwortung festzustellen, ob es sich bei dem
Transport um eine aulRergewdhnliche Sendung oder einen Gefahrguttransport handelt und
muss dies bei der Bestellung angeben.

Die Befoérderung von aullergewohnlichen Sendungen bzw. von zum Verkehr nicht
zugelassenen Fahrzeugen (wie z.B. Dampftriebfahrzeuge) muss gesondert bei der
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Zuweisungsstelle OBB-Infrastruktur AG beantragt und der Schiene OO bekanntgegeben
werden. AulRergewOhnliche Sendungen bedirfen einer gesonderten Genehmigung

3.4.2.2 Umweltschutz
Bei der Nutzung der im Eigentum der Schiene OO befindlichen und von der OBB-Infrastruktur
AG Dbetriebenen Eisenbahninfrastruktur sind die einschlagigen &sterreichischen
Umweltgesetze (Larm-, Emissions-, Abfallwirtschaftsgesetz, etc.) einzuhalten. Kommt es zu
umweltgefahrdenden Einwirkungen (Kontamination oder sonstige Umweltbedrohung) oder
drohen solche, hat das EVU — ungeachtet der gesetzlichen oder vertraglich vereinbarten
Schadentragungsregeln — folgende MalRnahmen unverziglich zu ergreifen:
= Verstandigung der Dienststellen/Leitstellen der Hilfs- und Einsatzorganisationen (z.B.
Feuerwehr, Chemiealarmdienst, Gewasseraufsicht, etc.)
= Wahrnehmung sonstiger gesetzlicher Meldepflichten
= Benachrichtigung der Schiene OO (per E-Mail office@schiene-ooe.at) und der
Zuweisungsstelle OBB-Infrastruktur AG (BFZ Linz Tel.: +43 5 1778 855 15010)
= Unverzuglich hat per E-Mail eine Information an den Fachbereich Bautechnik (Team
AUT) des Geschéaftsbereichs Streckenmanagement und Anlagenentwicklung der
OBB-Infrastruktur AG mit Angaben Uber Unfalldaten, eingeleitete (Sofort-)
MaRnahmen, Menge und Art des umweltgefahrdenden Stoffes samt Informationen
Uber die Unfallmeldung (Meldekette innerhalb der OBB-Infrastruktur AG) per Mail zu
erfolgen:

Information umweltgefahrdender Ereignisse/Vorfélle
Geschéaftsbereich Streckenmanagement und Anlagenentwicklung
Fachbereich Bautechnik

Abfallwirtschaft & Umwelttechnik

E-Mail: infra.umwelttechnik@oebb.at

4. Zuweisung von Fahrwegkapazitat

Die OBB-Infrastruktur AG, als die von der Schiene OO beauftragte Zuweisungsstelle,
entscheidet Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat an Fahrwegkapazitatsberechtigte. Die
Zuweisungsstelle hat die Zuweisung unter angemessenen, nichtdiskriminierenden und
transparenten Bedingungen nach den Grundsatzen der Gleichbehandlung und einer moglichst
effektiven Nutzung der Eisenbahninfrastruktur vorzunehmen (§ 63 Abs1 EisbG).

Die Grundsatze fur die Konstruktion und Zuweisung der Fahrwegkapazitadt durch die
Zuweisungsstelle sind in den aktuell geltenden SNNB der OBB-Infrastruktur AG in Kapitel 4
enthalten. Diese Grundsatze gelten sinngemal fir die Konstruktion und Zuweisung der
Fahrwegkapazitat auf dem Schienennetz der Schiene OO.

Die erforderlichen Inhalte des Begehrens auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat sind im
Handbuch fir das System M-AMA festgelegt.

Es sind alle Fahrwegkapazitatsbegehren sowie Stornierungen Uber eines der folgenden
Systeme einzubringen:

e online uber WEB im System M-AMA
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e Uber Datenschnittstelle zu System M-AMA oder System PCS - internationale
Fahrwegkapazitatsbegehren (sieche RNE PCS Website)

Die Antragstellung zu einer benétigten Ubernahmezustimmung fiir den Transport einer
aufRergewdhnlichen Sendung (aS) ist vom Kunden Gber das aS-Bestellportal einzureichen. Die
Berechtigung fur dieses aS-Bestellportal wird dem Kunden Uber das System M-AMA durch
den M-AMA-Firmenadministrator des jeweiligen EVU erteilt. Das EVU-Handbuch fur das aS-
Bestellportal ist auf der Website der OBB-Infrastruktur AG zu finden.

4.1 Zugtrassenzuweisung

Far alle Informationen zur Zugtrassenzuweisung (fehlende Angaben bzw. nachtragliche
Anderungen des Fahrwegkapazitdtsbegehrens, Vorrangregeln, Streitfallregelung,
aulRergewohnliche  Sendungen und  Gefahrguttransporte,  Regeln  nach  der
Zugtrassenzuweisung, nicht genutzte Fahrwegkapazitaten, Anpassen von Fahrwegkapazitat
durch die Zuweisungsstelle) wird auf die Bestimmungen in den aktuell geltenden SNNB der
OBB-Infrastruktur AG verwiesen.

4.2 Nachtragsbestellungen zum Netzfahrplan 2026
Fristen fiir unterjihrige Anderungen im Netzfahrplan

Unterjahrige Anderungen im Netzfahrplan treten zu den Anderungsterminen in Kraft, die mit
den zugehdrigen Bestellfristen auf der Website der Zuweisungsstelle zu finden sind. Fir die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat im unterjahrigen Verkehr kommen folgende Fristen zur
Anwendung:

e Die Angebotslegung erfolgt spatestens funf Wochen vor dem jeweiligen

Anderungstermin.
¢ Die Angebotsannahme hat binnen finf Arbeitstagen ab Angebotslegung zu erfolgen.
o Die Zuweisung der Fahrwegkapazitat erfolgt nach Angebotsannahme.

4.3 Fristen fiir den unterjahrigen Verkehr und Ad-hoc-Zugtrassenbegehren
Fristen fiir unterjahrigen Sonderzugverkehr

Fir unterjdhrigen Sonderzugverkehr bestehen die folgenden Bestellfristen:

e Neuverkehre mit hohem Bearbeitungsaufwand fur Zuweisungsstelle (z.B. Fahrten
aulRerhalb der Streckenoéffnungszeiten, umlaufgebundene Transporte,
Verschubbedarf)

o Bestellung 1 Monat vor dem 1. Verkehrstag gemafl Fahrwegkapazitatsbegehren
o Angebotslegung spatestens 2 Wochen vor dem 1. Verkehrstag

o Angebotsannahme durch EVU binnen funf Arbeitstagen ab Angebotslegung

o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme

e Sonstige komplexe Bestellungen und Programmverkehre (z.B. Schulungsfahrten,
Baustellenlogistik, Rubenverkehr)

o Bestellung 2 Wochen vor dem 1. Verkehrstag gemafl Fahrwegkapazitatsbegehren
o Angebotslegung spatestens 1 Woche vor dem 1. Verkehrstag
o Angebotsannahme durch EVU binnen funf Arbeitstagen ab Angebotslegung
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o Zuweisung von Fahrwegkapazitdt nach Angebotsannahme
o Sonderziige mit auRergewdhnlichen Sendungen mit hohem Bearbeitungsaufwand
(z.B. umfangreiche ,Besondere Beférderungsbedingungen®)
o Bestellung mehr als 5 Tage vor dem 1. Verkehrstag
o Angebotslegung bis 1 Werktag vor dem 1. Verkehrstag
o Angebotsannahme durch EVU innerhalb eines Werktags ab Angebotslegung
o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme
e Bestellungen fur Fahrplandnderungen bei planmaRiger Einschrankung der
Eisenbahninfrastruktur (z.B. Baustellen)
o Bestellung spatestens 4 Wochen nach Erhalt der Information {ber die
Einschrankung der Infrastruktur -1E|
o Kapazitatsangebot? fiir personenbeférdernde und nicht personenbeférdernde
Zlge spatestens 18 Wochen vor dem 1. Verkehrstag
o Ubermittlung des Zugtrassenangebots mittels Fahrplananordnung (FAPLO) fiir
personenbeférdernde Ziige spatestens zehn Wochen vor dem 1. Verkehrstag
o Ubermittlung des Zugtrassenangebots mittels Fahrplananordnung (FAPLO) fir
nicht personenbeférdernde Ziige spatestens vier Wochen vor dem 1. Verkehrstag
o Angebotsannahme durch EVU binnen funf Arbeitstagen ab Angebotslegung
o Zuweisung von Fahrwegkapazitat nach Angebotsannahme
Falls dem Fahrwegkapazitatsbegehren gemaf Bestellung entsprochen werden kann, entfallt
die Angebotslegung und die Zuweisung der Fahrwegkapazitat wird umgehend durchgeflhrt.

Bestellungen im Ad-hoc-Verkehr

a) Bestellprozess

¢ Bestellungen fiir Ad-Hoc-Verkehre
Bestellungen bis 15:00 Uhr des letzten Biirotags® vor dem ersten Verkehrstag des
bestellten Zugs, sind an den Geschéaftsbereich Netzzugang (NZ) zu richten.
Bestellungen, die zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen, sind an die zustandige
BFZ* zu richten.

¢ Bestellungen aufgrund von ungeplanten Infrastruktureinschrankungen
Treten ungeplante Einschrankungen der Eisenbahninfrastruktur auf, werden ab dem
4. Burotag® nach Eintreten der ungeplanten Einschrankungen die notwendigen
FahrplanmalRnahmen (Umleitung, Ausfall, Lageanderung) vom Geschaftsbereich
Netzzugang eingeleitet. Bestellungen sind unter baufahrplan@oebb.at bekannt zu
geben. Fur den Zeitraum vor dem 4. Birotag nach Eintreten der ungeplanten
Einschrankungen werden die notwendigen FahrplanmalRnahmen (Umleitung,
Ausfall, Lageanderung) von der zustandigen BFZ geregelt. Bestellungen hierfir sind
dem zustandigen BEKO bekannt zu geben (Ansprechpartner siehe Kapitel 1.4.2).

2 Verkehrsartenspezifische Aufteilung der bei eingeschrankter Eisenbahninfrastruktur (Baustellen) verbleibenden
Fahrwegkapazitat

3 Als Blrotag gelten im Geschéftsbereich Netzzugang Montag bis Freitag, ausgenommen Feiertage, 24. und
31.12.

4 Die zustandige BFZ ist dabei jene BFZ, in deren Zustandigkeitsbereich der Zuglauf am Schienennetz der OBB-
Infrastruktur AG beginnt. Bei Bestellungen aufierhalb der NZ-Birozeiten sind, zur besseren Zuordnung, die BFZ-
Bereiche in einer Ubersichtskarte im DA 30.04.11, Punkt 2 ersichtlich. Ist der Zug bereits unterwegs und eine
Anderungsbestellung erforderlich, ist diese an jene BFZ zu richten, in deren Zustandigkeitsbereich die
entsprechende Anderung eintritt (z.B. Beginn einer geénderten Laufstrecke).
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b) Modalititen fiir die Zuweisung im Ad-hoc-Verkehr von weniger als finf
Werktagen bis zu sechs Stunden vor der Abfahrt
Die Angebotslegung und die Zuweisung von Zugtrassen (Fahrwegkapazitaten) fur
Bestellungen mit geringerer Vorlaufzeit als fiunf Werktage bis zu sechs Stunden vor der
Abfahrt erfolgt bis spatestens drei Stunden vor der Abfahrt.
Bei Bestellungen, welche unter sechs Stunden vor der Abfahrt einlangen, kann eine
rechtzeitige Abarbeitung der Bestellung aus betrieblichen Griinden nicht sichergestellt
werden.
Die Zuweisung der bestellten Fahrwegkapazitat ist dabei hinsichtlich Fahrplanlage
jedoch nur als Zeitrahmen innerhalb der frihestmdglichen Abfahrt und
spatestmdglichen Ankunft fir die beantragte Relation zu verstehen. Die
Angebotslegung ist zugleich Zuweisung. Eine Ablehnung durch den Besteller ist
moglich.

4.4 Fristen fir den Netzfahrplan 2026

Fahrwegkapazitatsbegehren fiir

e TR ST Nach Maoglichkeit bis 01.03.2025

Bestellfrist  fur Fahrwegkapazitaten

(Hauptbestelltermin) 15.12.2024 bis 14.04.2025

Angebotslegung an EVU zu ihren

Fahrwegkapazitatsbegehren 07.07.2025

Stellungnahmefrist der EVU zum Angebot

(§ 65 Abs 8 EisbG) 08.07. bis 08.08.2025

Innerhalb eines Monats nach

Angebotsannahme durch EVU Angebotslegung, somit bis 08.08.2025

Zuweisung der Fahrwegkapazitaten Ab 25.08.2025

Ad Hoc Fahrwegkapazitatsbegehren fir Ab 14.10.2025
Netzfahrplanperiode 2026

Vollstandig und fristgerecht bei der Zuweisungsstelle (OBB-Infrastruktur AG), eingegangene
Fahrwegkapazitatsbegehren bilden die Grundlage fiir die Netzfahrplanerstellung und die
Zuweisung der Fahrwegkapazitiat. Erfolgt eine Anderung des Begehrens durch den
Fahrwegkapazitatsberechtigten nach Ablauf der Bestellfrist, so tragt dieser die Gefahr der
Umsetzbarkeit. Ein der OBB-Infrastruktur AG dadurch allenfalls entstehender Mehraufwand ist
vom Fahrwegkapazitatsberechtigten zu ersetzen.

Aliféllige fehlende Angaben Ubermittelt der Fahrwegkapazitatsberechtigte innerhalb von drei
Werktagen nach Aufforderung durch die Zuweisungsstelle, sonst gilt das
Fahrwegkapazitatsbegehren als nicht fristgerecht eingebracht.

Fiar die nach der Bestellfrist fur Fahrwegkapazitdten (Hauptbestelltermin) eingegangenen
Begehren auf Zuweisung von Fahrwegkapazitat (nicht fristgerechte
Fahrwegkapazitatsbegehren, siehe auch Vorrangregeln in den aktuell geltenden SNNB der
OBB-Infrastruktur AG) im Netzfahrplan hat die Angebotsannahme spétestens finf Tage nach
Angebotslegung zu erfolgen, falls im Angebot nicht anders angefiihrt. Die Zuweisung von
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Fahrwegkapazitaten erfolgt in diesem Fall nach Angebotsannahme, friihestens jedoch ab
25.08.2025.

5. Leistungen und Entgelte
5.1 Einleitung

Das Eisenbahnsystem ist wie alle Eisenbahninfrastrukturnetze bzw. technischen Systeme
anfallig fur Stérungen und sonstige UnregelmaRigkeiten, die zu Abweichungen von den
vereinbarten Fahrwegkapazitaten und sonstigen Leistungen flihren kénnen.

Ausgleichsleistungen fur Abweichungen von den vereinbarten Fahrwegkapazitaten und
sonstigen Leistungen gewahrt die Schiene OO ausschlieRlich im Rahmen des Performance
Regimes (siehe Kapitel 5.2.2 bzw. 5.2.3), wobei externe Ursachen iSd Anhang VI Nr. 2 lit ¢
Z 8 RL (EU) 2012/34, die weder dem Infrastrukturbetreiber noch dem Eisenbahnunternehmen
zuzuschreiben sind (z.B. Streik, Verwaltungsformalitaten, aullere Einflisse, wetterbedingte
Auswirkungen und natlrliche Ursachen, Verspatungen durch externe Ursachen im
nachgelagerten Schienennetz und andere Ursachen) sowie sekundare Ursachen iSd
Anhang VI Nr. 2lit c Z 9 RL (EU) 2012/34, die weder dem Infrastrukturunternehmen noch dem
Eisenbahnunternehmen zuzuschreiben sind (z.B. gefahrliche Ereignisse, Unfalle und Risiken,
Streckenbelegung wegen Verspatung desselben Zugs, Streckenbelegung wegen Verspatung
eines anderen Zugs, Umlauf, Anschliisse), werden nicht der Schiene OO zugeschrieben.

Wegeentgelte und sonstige Entgelte (Dienstleistungsentgelte) decken weder die Vollkosten
fur die jeweilige Nutzung der Eisenbahninfrastruktur bzw. Leistungserbringung, noch enthalten
diese Entgelte Wagnis- oder Gewinnzuschléage, daher gewahrt die Schiene OO im Sinne der
leistungsabhangigen Entgeltregelung gemal AnhangVl Nr2 RL(EU) 2012/34
Entgeltreduktionen sowie Entschadigungen fir Betriebsstérungen ausschlieRlich im Rahmen
des Performance Regimes.

In den folgenden Kapiteln werden die Entgelte und Leistungen des Mindestzugangspakets
naher dargestellt.

5.2 Entgeltgrundsitze und Leistungen des Mindestzugangspakets

Die Wegeentgelte sind von den EVU fir die Leistungen des Mindestzugangspakets zu
entrichten.
Die von der Schiene OO angebotenen Leistungen des Mindestzugangspakets umfassen:

e die Zuweisung von Fahrwegkapazitat durch die Zuweisungsstelle,
e das elektronische Zugfahrtmanagement mit folgenden Schnittstellen:
o elektronische Fahrplanunterlagen (elektronische La als Gesamt-La,
elektronischer Fahrplan)
o digitaler Befehl (schriftliche Auftrdge gem. Richtlinie 30.01 (DV V3 § 36) werden
voraussichtlich in der Netzfahrplanperiode 2026° durch die OBB-Infrastruktur
AG per Datenschnittstelle an die EVU Ubermittelt, die primare Nutzung des

5 voraussichtlich zweite Jahreshalfte; die Bekanntgabe eines konkreten Datums erfolgt so bald wie méglich.
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digitalen Befehls gem. betrieblicher Richtlinie 30.01 (DV V3 § 36) ist ab
Einfihrung verpflichtend)

Die Nutzung vorgenannter zugfahrtrelevanter Inhalte im Rahmen des Mindestzugangspakets
setzt die verpflichtende Nutzung und Bekanntmachung gegeniiber der OBB-Infrastruktur AG
von UIC RICS Codes durch ein zugangsberechtigtes EVU, sowie eine gesonderte Anmeldung/
Bestellung voraus. Nahere Informationen finden Sie in den geltenden SNNB der OBB-
Infrastruktur AG in Kapitel 5.3.

¢ Bereitstellung von Eisenbahninfrastrukturanlagen fir die Zugfahrt:

o Nutzung der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen (exklusive
Energieversorgung) fur die Zugfahrt wahrend der Streckendffnungszeiten
gemall SNNB

o Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung und der damit verbundenen
Informationsiibermittiung sowie Nutzung der flr die Betriebsabwicklung
vorgesehenen Telekommunikationsanlagen

o Administrative Hilfestellung bei Stérungen in der Betriebsabwicklung
einschlief3lich der Zuweisung von allfalligen alternativen Zugtrassen

5.2.1 Wegeentgeltstruktur

Die Wegeentgelte sind von den EVU fir die Leistungen des Mindestzugangspaketes geman
Kapitel 5.2 zu entrichten. Die Festlegung des Wegeentgelts erfolgt unter Beachtung der
Bestimmungen des Eisenbahngesetzes (insbesondere §§ 67 ff).

Das Wegeentgelt besteht aus folgenden Komponenten:

e Zugkilometerkomponente z je Verkehrsart
e Bruttotonnenkilometerkomponente® btk je Verkehrsart
e Zu- und Abschlage

Die Berechnungsformel fiir das Wegeentgelt je Verkehrsart pro Zugfahrt lautet:

Wegeentgelt = Zugkm * z + Btkm * btk + Zuschliage bzw. Abschlage

Abbildung 2: Berechnungsformel Wegeentgelt
Die folgenden Zu- und Abschlage sind Bestandteil des Wegeentgelts:
e Performance Regime (in Minuten)

Das Performance Regime stellt ein Anreizsystem zur Verbesserung der Punktlichkeit
dar.

5.2.2 Zu-und Abschlage: Performance Regime

6 Bruttogewicht eines Zugs: Bruttogewicht aller Fahrzeuge des gesamten Zugs (Tfz + Wagen)
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Das Performance Regime (kurz ,PR") ist ein Anreizsystem zur Vermeidung von
Betriebsstérungen und zur Erhéhung der Leistung der Eisenbahninfrastruktur gemaf § 67h
EisbG. Das PR-System beruht auf Verspatungsminuten und Verspatungsursachen, die in den
Betriebsfuhrungssystemen der Zuweisungsstelle aufgezeichnet werden.

Die Berechnung der Verspatungsminuten im PR-System wird anhand des nachfolgenden
Schemas erlautert:

1) Selektion der verspiteten Zlige Basis: Regel-Personen- und Regel-Glterziige

3) Zuscheidung zu Verursacher Jede Verspatungsminute wird einem Verursacher zugeschieden:

4) Messung Verspatungsminuten am Schienennetz der Schiene 00 GmbH angefallene

(exkl. Dienstziige, Verschubgiterziige und Bedienungsfahrten)

Welche Verspitung als Basis? | Endverspatung |

Basis-Schwellenwerte
(exkl. verspatete Grenzibergaba) GV: 60 min

2) Kodierung Verspétungsursache | Handbuch Abweichungsmanagement auf Basis UIC 450-2 ‘

INFRA, EVU, NEUTRAL (sekundar, externe Grinde)

Verspatungsminuten,
Abzug von Bagatellverspatungen (unter 90 sek),
Elafondigruna: Einzelverspatung = 120 min auf 120 min gesetzt

5) Abrechnung | PR-Verspatungsminuten zu Lasten Verursacher « Entgelt |

l Flafondierung: max. 0,5 % von Zugkm-Wegeenigelt ‘

Abbildung 3: Berechnung Verspatungsminuten im PR-System

Zu 1) Selektion der verspateten Ziige

Im PR-System werden Regelziige des Gliterverkehrs betrachtet, ausgenommen sind
Dienstziige (Zugklassen: LP, LZ, PROB,...), Verschubguterzige (VG) und
Bedienungsfahrten (BED) sowie Gelegenheitsverkehre (Sonderzuge).
Umleitungsverkehre werden als Sonderziige gewertet, daher sind diese ebenfalls vom
PR-System ausgenommen.

Far die im PR-System enthaltenen Regelziige des Guterverkehrs wird geprift, ob die
Endverspatung im Zugendbahnhof” minus einer allfalligen Grenziibergabeverspatung
bei Zugen, die aus einem anderen Schienennetz (anderer
Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Inland) auf das Schienennetz der Schiene OO
Ubergehen, die Basis-Schwellenwerte Ubersteigt.

Als Basis-Schwellenwerte sind im Giterverkehr 60 Minuten festgelegt. Da die
Zugverspatungen jeweils auf Minuten gerundet werden, werden in das PR-System
Guterzuge ab 61 Minuten Verspatung (abzuglich allfallige Grenziibergabeverspatung)
aufgenommen.

7 Als Zugendbahnhof im Sinne des Performance Regime gelten Zugendbahnhéfe am Netz der OBB-
Infrastruktur AG sowie Grenziibergabebahnhofe bei einer Weiterfahrt auf andere Schienennetze (anderer
Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Inland oder Ausland).
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e Zu 2) Kodierung Verspatungsursache

Die Kodierung der Verspatungsursachen erfolgt gemafl Dienstanweisung (DA)
Abweichungsmanagement (RW 30.04.29) der Zuweisungsstelle auf Basis von UIC-
Merkblatt 450-2.

e Zu 3) Zuscheidung zu Verursacher

Die Zuweisung der Verspatungskodes zu den Verursachern (Zuweisungsstelle, EVU
oder externe/sonstige Grunde inkl. Sekundarverspatungen) erfolgt angelehnt an die
Systematik des Qualitdtsmanagements des Betriebs der Zuweisungsstelle. Die
detaillierte Zuordnungssystematik fir das PR-System ist in den Anhangen der aktuell
geltenden SNNB der OBB-Infrastruktur AG angefiihrt.

o Zu 4) Messung der Verspatungsminuten

Es werden jeweils zugbezogen die im Schienennetz der Schiene OO angefallenen
Verspatungsminuten den jeweiligen Verursachern zugeordnet. Dabei werden
Bagatellverspatungen unter 90 Sekunden nicht berticksichtigt. Einzelverspatungen von
mehr als 120 Minuten werden auf 120 Minuten begrenzt.

Verspatungsminuten, die nicht eindeutig dem Verantwortungsbereich der Schiene OO
oder eines EVU  zuzuordnen sind (insbesondere  externe  Grinde,
Sekundarverspatungen), werden neutral kodiert und damit nicht als mafgebliche
Verspatungsminute berucksichtigt.

AnschlieBend werden je Zug, der in das PR-System féllt, auf Basis von am
Schienennetz  der Schiene OO angefallenen Verspatungen die PR-
Verspatungsminuten je Verursacher errechnet (INFRA, EVU, NEUTRAL).
Entsprechend dem Anderungsverfahren der DA Abweichungsmanagement
(RW 30.04.29) kann das EVU Einspriiche gegen die ihm zugewiesenen Verspatungen
bekannt geben. Erfolgt kein Einspruch, gelten die kodierten Verspatungsminuten und
deren Zuordnung zu Verursachern als anerkannt.

e Zu 5) Abrechnung

Am Jahresende werden die summierten PR-Verspatungsminuten auf Basis
Verursacher saldiert und mit dem in der Liste der Entgelte (siehe Kapitel 5.2.3) bekannt
gegebenen Entgeltsatz multipliziert. Jedes EVU erhalt am Jahresende eine Liste der
PR-Zige mit abrechnungsrelevanten Daten (Zugnummer, Datum, Beginn- und
Endbahnhof, Endverspatung, Ubernahmeverspéatung, Deltawert Verspatungsminuten
Schiene OO0 — EVU, PR-Zahlung/Gutschrift).

Die im PR-System berechneten jahrlichen Salden zwischen Schiene OO und dem
jeweiligen EVU werden, um Planungssicherheit und Entgeltsystemstabilitat fir alle
Beteiligten zu gewahrleisten, mit einem Anteil von + 0,5 % des Zugkm-Wegeentgelts
plafoniert.
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5.2.3 Entgeltsatze

Entgelt in EUR

Nr. Verkehrsarten Einheit exkl. 20 % Ust

Zugkilometerkomponente z

1.11.e Guterverkehr Zugkm 0,690

1.1.1.9 Dienstzige (Lokzugfahrten und Leerpersonenzige) | Zugkm 0,690

Bruttotonnenkilometerkomponente btk

1.1.2.e Guterverkehr Btkm 0,001872

1.1.2.9 Dienstzlge (Lokzugfahrten und Leerpersonenzige) | Btkm 0,001872
Entgelt in

Nr. Zu- und Abschldage Einheit EUR exkl.
20 % USt

Performance Regime — Zahlung/Gutschrift gemaly Saldo

115 Verspatungsminuten

Minute +/- 0,7566

5.2.4 Leistungen fiir auBergewohnliche Sendungen und Gefahrguttransporte der
OBB-Infrastruktur AG

Die OBB-Infrastruktur AG bietet ,Leistungen fiir auRergewdhnliche Sendungen und
Gefahrguttransporte als entgeltpflichtige Zusatzleistung an. Diese Leistungen sind im Rahmen
des Begehrens auf Fahrwegkapazitat zu bestellen. Nahere Informationen kénnen den aktuell
geltenden SNNB der OBB-Infrastruktur AG entnommen werden.

6. Betriebliche Belange

Die Betriebsfiinrung des Schienennetzes der Schiene OO erfolgt durch die OBB-Infrastruktur
AG. Es gelten die Regelungen der OBB-Infrastruktur AG. Nahere Informationen kénnen den
aktuell geltenden SNNB der OBB-Infrastruktur AG entnommen werden.

6.1 Regelwerke

Es gelten die Regelwerke der OBB-Infrastruktur AG. Im Webshop fiir Regelwerke der OBB-
Infrastruktur AG sind die relevanten Regelwerke veréffentlicht.

Die Betriebssprache auf dem Schienennetz der Schiene OO ist Deutsch.
6.2 Fachseminar und Ausbildung

Far die Aufrechterhaltung der betrieblichen Kenntnisse, welche fur den Netzzugang auf dem
Netz der Schiene OO notwendig sind, ist die jahrliche Teilnahme seitens der Betriebsleitung
des EVU an einer Informationsveranstaltung (z.B. Fachseminar Betrieb) des Stabs Sicherheit
und Qualitat der OBB-Infrastruktur AG, verpflichtend.

Die OBB-Infrastruktur AG (Aus- und Weiterbildung) bietet zudem Ausbildungen geman
EisbAV, EisbEPV und EisbG an.

24


https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/snnb
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/snnb
https://infrastruktur.oebb.at/Webshop-Regelwerke/rwdb-webshop/#/regelwerkpackage/public
https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/aus-und-weiterbildung

ZlscHiENEDS

7. Sonstige Leistungen

Verschubleistungen auf der Strecke der Schiene OO werden von der OBB-Infrastruktur AG
gemanl Angebot in den jeweils geltenden SNNB der OBB-Infrastruktur AG erbracht.
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